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Der Rostocker Anzengerverof(emhchte in semerAusgabe vom 28. Februar 1911 die Entschc»dung der Biirgerschaft fiir die
Hafenerweiterung. Darin enthalten sind der Ausbau des Kohlehafens und der Gleisanschluss zum Bahnhof Bramow. Uber

die Warnow im Bereich der P ist keine Glei

ArcHIV DER HANsESTADT RosTock

Die weitere Entwicklung der Hafenbahn bis 1945

Der Ausbruch des 1. Weltkrieges hatte
zwar keine negativen Auswirkungen auf
die Umschlagsanlagen und auf die Trans-
portorganisation gehabt, brachte aber die
1911 von der Biirgerschaft beschlossenen
Ausbauplane des Hafens gehorig durchein-
ander. 1913 erfolgte die Erweiterung des
Hafengeldndes von der Friedrichsbriicke
bis zum Kieshafen am Kabutzenhof. Die
zugehorige UferstralRe wurde am 28. Marz
1914 fertig gestellt. Bis Ende 1915 sollten
die Gleisanlagen von der Neuen Werder-
straRe bis zum Kabutzenhof fertig gestellt
werden, aber das Vorhaben konnte nicht
mehr ausgefiihrt werden. Die Erweiterung
des Kohlehafens 1916 ist bis zum Kriegs-
ende der letzte Neubau gewesen.

Die Fertigstellung geplanter zugeho-
riger Gleisanlagen verzogerte sich bis
in das Jahr 1920. Fiir weitere Vorhaben
wurde Einigung dariiber erzielt, dass zu
einem spateren Zeitpunkt der Kohlehafen
in westlicher Richtung noch um 150 m
verldngert und deshalb die vorgesehene
Zuschiittung des Fischer- und Christinen-
hafens aufgegeben werden sollte. Der
Gleisanschluss tber die 1913 fertig ge-
stellte Petribriicke wurde zuriickgestellt.

Nach dem verlorenen Krieg gab es eine
vollig verdnderte wirtschaftspolitische
Situation, die eine Neukonzeption der
Ausbaupldne erforderlich machte. Die
Hafenerweiterung mit Gleisanschluss bis
zur EschenstraBe war eines der aufgescho-
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benen Projekte, welches auch jetzt noch
Bedeutung hatte und 1919 verwirklicht
wurde. Eine Fischauktionshalle fiir die
neu aufzubauende Fischereiflotte ist im
Jahr 1920 fertig gestellt worden. Die
Halle steht noch heute, inzwischen unter
Denkmalschutz, und wird von maritimer
Gastronomie genutzt. Der Gleisanschluss
zu der neuen Fischhalle ist 1921 herge-
stellt und in Betrieb genommen worden.
Mit dem Vorstrecken der Gleise bis zum
~Kieshafen” erhielten auch die Scherff-
Werke (Maschinenbauunternehmen; spéter
Steinschleiferei, iibergegangen in Bau-
unternehmen Berringer; in der DDR-Zeit
GroRhandelsgesellschaft Lebensmittel)
einen eigenen Stapelplatz am Hafen und
ein Anschlussgleis tber die StraRe ,Am
Warnowufer” zu ihrem Firmengeldnde im
Jahr 1922. Das ,Berringergleis” hat bis
zum StraRenausbau 1966 die StraRe am
Strande gekreuzt. Das Adressbuch weist
den Hauptzugang der Scherff-Werke im
Patriotischen Weg aus.

Blick von der Fischerbastion auf die StraRe am Strande mit dem
ehemalige Flscherhafen und im Bereich des Christinenhafens die Schiffswerft Moller 1895,

Die Hafengiiterabfertigung erhielt 1922
einen Anbau fiir zusitzliche Biirordume
der kommerziellen Arbeit. Fiir die im Ha-
fengeldnde von der Eisenbahn errichteten
Gebdude wurden weiterhin die stidtischen
Grundfldchen mit der Baugenehmigung
kostenfrei zur Verfiigung gestellt. Das war
mit der Auflage verbunden, dass, wenn die
Eisenbahn diese nicht mehr benstigte,
diese die Gebdude oder die Grundstiicke
wieder der Stadt zufielen.

Die Rostocker Stadtkasse war zu Beginn
des Jahres 1920 aufgefordert worden,
520 000 Mark fiir die Herstellung der
Osthafengleise bereit zu stellen. Gebaut
wurden die Gleise zur ,Insel” zwischen
dem ehemaligen Verlauf der Warnow
mit der alten Petribriicke und der neuen
Warnow, inzwischen als Holzhalbinsel
bezeichnet, jedoch nicht iiber die neue
Petribriicke hinaus. Der Holz-Handels- und
verarbeitende Betrieb ,JiirR & Crotogino”
siedelte sich unterhalb der Petrikirche an
und erhielt, vom 1920 errichteten Ostha-

it im Vordk 1. Dariiber der
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_
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der Fischerhafen zu sehen.

fengleis ausgehend, am 7. Oktober 1920
sein Privatanschlussgleis. Im Verlauf der
Geschichte wurden daraus Holz verarbei-
tende Betriebe fiir das Wohnungsbaupro-
gramm der Stadt bis 1990.

Auf dem siidlichen Teil der Holz-
halbinsel siedelte sich bis 1926 der Koh-
lehandel ,Gliick auf” an, der zuvor nur
den Umschlag am Kohlehafen betrieben
hatte und vom neuen Platz aus auch die
Hausbrandversorgung organisierte. Dar-
aus entwickelte sich ein Kohletransport
innerhalb der Hafenbahn auf kurzem
Wege zu einem weiteren Privatanschluss.
Das Handelsunternehmen ging nach der
Verstaatlichung im VEB Kohlehandel Ros-
tock auf. Bis 1988 befand sich an diesem
Standort der Kohlehandel.

Der wirtschaftliche Aufschwung der
1920er Jahre notigte das Verkehrswesen
zu einem neuen Konzept der verkehrlichen
Anbindung des Hafens an das Eisenbahn-
netz. Aus den Planungen des Jahres 1910

Die Méller- Schiffswerft am Christinenhafen. Im Vordergrund das Gleis zum Kohlehafen, Postkarte 1895. Links ist
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ist im Zusammenhang mit dem Neubau
der Petribriicke auch die Planung eines
Gleises in den &stlichen und nérdlichen
Bereich der Warnow bekannt. Die Planung
sah vor, in dem Niederungsgebiet vor der
Dierkower Hohe einen neuen Hafen, den
Osthafen zu errichten und dabei ein neues
Industriegebiet ,Gehlsdorf” anzusiedeln.
Ein 240 m langes Hafenbecken mit 80 m
Breite und 6 m Wassertiefe sollte die
kiinftigen Anforderungen abdecken kdn-
nen. Eine mehrgleisige, neue Hafenbahn-
hofsanlage in den Riekdahler Wiesen mit
Anbindung an die Stralsunder Strecke war
fiir die Transportabsicherung vorgesehen
worden. Der Verkehr in der GrubenstralRe
sollte verringert und die Ladestellen ent-
lang dieser StraBe verlagert werden. Die
standigen Beschwerden der Anwohner
waren mit ausschlaggebend fiir diese neue
Planung.

Das Projekt hdtte der kéniglich-preu-
Rischen Eisenbahndirektion in Stettin (die
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